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DECRETO AFECTO N°

santiago, {4 NOV 2023

APRUEBA !VIODIFICACIC’)N AL CONTRATO DE
ADSCRIPCION AL SERVICIO DE OPERACION DE
BUSES ELECTRICOS Y OTORGAMIENTO DE
SUBSIDIO EN PERIMETRO DE EXCLUSION DE LA
COMUNA DE ANTOFAGASTA, APROBADO
MEDIANTE EL DECRETO EXENTO N° 2615, DE 19
DE JULIO 2022, DEL MINISTERIO DE
TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES.

VISTO: Lo dispuesto en el Decreto con Fuerza de Ley
N° 343 de 1953; el Decreto con Fuerza de Ley N° 279 de 1960; el Decreto Ley N° 557
de 1974; en la Ley N° 18,696; en la Ley N° 19.040; en la Ley N° 18.059; en la Ley N°
18,575, Organica Constitucional de Bases Generales de la Administracidon del Estado,
cuyo texto refundido, coordinado y sistematizado fue fijado por el D.F.L. N° 1-19.653, de
2000, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la Ley N° 19.880; el D.F.L. N°
i, de 2007, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones y el Ministerio de
Justicia, que fija el texto refundido, coordinado y sistematizado de la Ley de Transito N°
18.290; la Ley N° 20.378; la Ley N° 21.516, que fija el Presupuesto del Sector Piblico
para el afic 2023; en el Decreto Supremo N° 212, de 1992, del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones; las Resoluciones Exentas N° 335 de 2017 y N° 2876 de 2018,
ambas del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones; las Resoluciones Afectas N°
45, de 2020, y N° 20 de 2022, ambas del Ministerio de Transportes Yy
Telecomunicaciones; el Decreto Exento N° 2615, de 2022, del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones; la Resolucién N° 7 de 2019, de la Contraloria General de la
Reptblica y demas normativa aplicable.

CONSIDERANDO:

1° Que, es una directriz esencial de las actuales
politicas publicas que orientan el transporte plblico de pasajeros, no sélo al
aseguramiento de la prestacién de servicios, sino también que este tenga estandares de
calidad, eficiencia y seguridad que permitan una mejoria progresiva de la experiencia de
vigje de los usuarios del transporte publico a lo largo de todo Chile.

Lo anterior ha sido recogido en el Mensaje Presidencial
que ingreso el Proyecto de Ley que dio origen a la Ley N° 20.378, al sefialar que “El
transporte pulblico remunerado de pasajeros es un servicio que influye en forma
sustancial en el desarrollo de las diversas actividades que enfrentan y realizan las
personas en su vida cotidiana. Esta influencia no sélo se observa y determina en
aquellas condiciones del transporte de pasajeros, como son los tiempos de
desplazamiento, los tiempos de espera, las capacidades de transporte, sino que, ademas
es un factor determinante en el presupuesto de cada hogar y de cada persona que utiliza
este medio a lo largo del territorio nacional”.
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2° Que, el organismo llamado a resolver la tematica que
envuelve al transporte publico, es el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, que
analizando los servicios de transporte pdblico remunerado de pasajeros que se prestan en
el area regulada, y examinados los efectos que ha producido la gjecucién de los recursos
que otorgd al Transporte la Ley N° 20.378, ha buscado estrategias y herramientas que
permitan otorgar a los usuarios, la prestacion de un servicio mas eficiente, y que permitan
un mejor uso de los recursos que ha dispuesto la antedicha Ley.

3° Que, entre las herramientas especificas que el
ordenamiento juridico contempla, y que permiten que el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones pueda alcanzar la meta de ordenar y regular los servicios de
transporte publico remunerado de pasajeros, se encuentra el establecimiento del
Perimetro de Exclusion, que consagra el articulo 3° de la Ley N° 18.696, el cual consiste
en la determinacién de un area geogréfica en la gue se exige, a todos los servicios de
transporte publico que operen en la respectiva area y por un plazo determinado, el
cumplimiento de ciertas condiciones de operacion y de utilizacion de vias, y otras
exigencias, restricciones, diferenciaciones o regulaciones especificas, tales como tarifas,
estructuras tarifarias, programacién vial, regularidad, frecuencia, antigliedad,
requerimientos tecnoldgicos o administrativos, entre otras.

4° Que, el transporte pudblico mayor en regiones
presenta una brecha significativa en cuanto al estandar de prestacion de servicios respecto
a la Regién Metropolitana. Dicha diferencia reconoce distintas causas, tales como la mayor
atomicidad de la oferta, antigliedad de la flota de buses existentes, regulacién obsoleta
de los mecanismos que norman la prestaciéon del servicio de transporte publico,
precarizacion e informalidad de los actuales operadores de los servicios, entre otros.

5° Que, con la finalidad de superar estas brechas, la
autoridad de fransportes realiza esfuerzos sostenides por implementar medidas
regulatorias del transporte ptblico a lo largo del pais; es asi como se implementd en la
ciudad de Antofagasta las Condiciones de Operacién de servicios de fransportes
establecidas en el afio 2010, a través de la Resolucién Exenta N° 3407, cuya dltima
modificacion y prérroga datan del afio 2019, a través de la Resolucién Exenta N° 3465 del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Actualmente se encuentra vigente un
perimetro de Exclusion establecido en la Resolucién N° 11, de 2020 del Ministerio de
Transpories y Telecomunicaciones.

6° Que, por otra parte, durante el mes de mayo de 2019,
el Ministeric de Transportes y Telecomunicaciones, junto con el Presidente de la Republica,
comunicaron la decision de implementar el proyecto denominado como “RED Regiones”. A
través de este proyecto se pretende incluir al sistema de transporte publico regional 300
buses eléctricos, distribuidos en las diferentes regiones del pais, con los cuales se busca
disminuir la brecha entre los servicios existentes en la Regién Metropolitana y las demas
regiones; asi como también introducir vehiculos que se incorporen al transporte pUblico
que cuenten con un alto estandar de prestacién de servicio y un bajo impacto ambiental
que mejoren la experiencia de viaje de los usuarios y, en definitiva, la calidad de vida de
los habitantes en regiones.

7° Que, en este contexto, mediante Resolucion Afecta
N° 45, de 13 de noviembre de 2020, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
se establece perimetro de exclusién de la Ley N° 18.696, para la operacion de buses
eléctricos en la comuna de Antofagasta, determina area geogréfica de aplicacién del
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mismo, aprueba condiciones de operacién, aprueba Bases Administrativas de concurso y
hace llamado al mismo,

8° Que, seguidamente, a través de Resolucién Afecta N°
20, de 12 de mayo de 2022, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, se
declararon inadmisibles las ofertas que indica y se adjudicoé el concurso para prestar
servicios de transporte ptblico de pasajeros con Buses Eléctricos en el Perimetro de
Exclusion Eléctrico de la comuna de Antofagasta a la Empresa Green Energy Transport
Latin American SpA.

9° Que, mediante Decreto Exento N° 2615, de 19 de
julio de 2022, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones se aprobo el contrato de
adscripcion al Perimetro de Exclusion para prestar servicios de transporte publico de
pasajeros con Buses Eléctricos en el Perimetro de Exclusion Eléctrico de la comuna de
Antofagasta; suscrito con fecha con fecha 1 de julic de 2022, con la Empresa Green Energy
Transport Latin American SpA., en el que se acordé por parte del Ministerio, un pago de
subsidio mensual, ascendente a la suma de $143.131.746.-

10° Que, mediante Minuta de fecha 19 de octubre de
2023, que establece las razones por la cual la empresa Green Energy Transport Latin
American SpA solicita el ajuste del monto de subsidio en conformidad a los cosios reales
del contrato. En relacién a esto, se indica lo siguiente:

"C..)

1. Antecedentes:

Mediante Resolucién Afecta N° 45, de 13 de noviembre de 2020, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones, en adelante “las Bases del Concurso”, se establecid un
perimetro de exclusién del articulo 3° de la Ley N° 18.696, para la operacion de buses
eléctricos en la comuna de Antofagasta, se determiné un drea geogréfica de aplicacién del
mismo, se aprueban condiciones de operacién y bases administrativas del concurso y se
hace llamado al mismo; tomada de razén con fecha 10 de junio de 2021.

Seguidamente, por Resolucion Afecta N° 44 de 2021, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, se declararon inadmisibles las ofertas presentadas por las empresas
Tandem S.A., STP Antofagasta SpA, Ascendal Antofagasta SpA, Green Energy Transport
Latin American SpA y Transportes Safar SpA, en el concurso llamado para asignar la
prestacién de servicios de transporte publico urbano remunerado de pasajeros con buses
de propulsién 100% eléctrica en el drea geogréfica correspondiente al Perimetro de
Exclusién Eléctrico de la ciudad de Antofagasta; adjudicandose dicho concurso a la oferta
presentada por la empresa Inversiones Rio Bdsforo SpA. Dicho acto administrativo fue
representado por la Contraloria General de la Republica, por no considerar a uno de los
oferentes en la etapa de evaluacion.

En este contexto, y habiéndose revocado la referida Resolucion N° 44, mediante la
Resolucién Exenta 141, de 2022, retrotrayendo el proceso concursal en referencia al estado
de evaluacién de las ofertas, a través de la Resolucién Afecta N° 20, de 12 de mayo de
2022, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, totalmente tramitada con fecha
2 de junio de 2022, se adjudicé el proceso concursal en referencia a la empresa Green
Energy Transport Latin American SpA, cuyo subsidio corresponde a: .. i,
A% %
oy ot g

Tabla 1: Distribucion de subsidio

i
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Oferta Econoémica

Subsidio Fijo: $71.565.873.-

Subsidio Variable: $71.565.873.-

Monto Mensual Subsidio: $143.131.746.-

Como resultado de la adjudicacion antes seflalada, con fecha 01 de julio de 2022, este
Ministerio y Green Energy Transport Latin American SpA, suscribieron el correspondiente
“Contrato de adscripcion al servicio de operacién de buses eléctricos y otorgamiento de
subsidio en perimetro de exclusién de la comuna de Antofagasta”, aprobado mediante el
Decreto Exento N° 2615, de 19 de julio 2022, de este Ministerio.

Cabe precisar, que en base a la representacion de la citada Resolucidn N° 44, de 2021, de
la Contraloria General de la RepUblica y la posterior revocacion de la misma, se debi6
retrotraer el proceso concursal en referencia al estado de evaluacién de las ofertas, a
efectos de proceder a su total tramitacién, y de dicha manera atender a las necesidades
plblicas que se busca satisfacer con la ejecucién del servicio a que se refiere dicha
licitacion.

Atendido lo expuesto, la Comisién de Apertura y Evaluacidn de Ofertas del Concurso,
procedié a evaluar nuevamente las ofertas, segiin Acta de Evaluacion de fecha 11 de enero
de 2022; adjudicéndose el proceso concursal - tal como ya se indicé- a la oferta presentada
por Green Energy Transport Latin American SpA.

En este contexto, el perfodo transcurrido entre la presentacién de las ofertas y la
suscripcion del contrato correspondiente, en situacién normal segun el cronograma
definido en el punto 1.8 de las Bases Administrativas este tiempo es de 115 dias habiles
(entre el 23 agosto 2021 y el 04 de febrero de 2022), sin embargo se extendid mas alla
de los tiempos usualmente requeridos; concretamente entre el dia 23 de agosto de 2021
y el dfa 19 de julio de 2022, siendo un total de 330 dias lo que equivale a 10 meses y 25
dias.

Ahora bien, el contrato de adscripcién aprobado mediante el Decreto Exento N°2615 de
2022, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, dispone en su cldusula Quinta
"Modificacién del Contrato", que "El contrato podrd modificarse, segin sea necesario en
conformidad a las disposiciones que estabiece el Perimetro de Exclusion y en las demas
condiciones y requisitos que establece la regulacién aplicable. Las modificaciones
seflaladas serén aprobadas mediante acto administrativo del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, el cual surtiré sus efectos a su total tramitacion”.

Bajo este marco normativo, y conforme a lo indicado en la Resolucién N° 45 de 2020, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, especificamente en sus "Condiciones de
Operacién, Requisitos, Otras exigencias del perimetro de exclusién para ia operacion de
buses eléctricos en la comuna de Antofagasta”, en el punto 2.2.2, Derechos, numeral 1) ,
que establece dentro de los derechos del operador "La explotacién econémica de la
actividad del transporte de pasajeros prestado con buses dentro del Area Regulada, de
acuerdo a las condiciones establecidas en la regulacién del Perimetro de Exclusion
Eléctrico" se expondrdn a continuacion, las razones por las cuales la empresa Green Energy
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Transport Latin American SpA requiere una modificacién del contrato por el monto de
subsidio ofertado.

Reemplazo del inmueble contemplado en las Bases de Licitacion

En las bases del concurso en el punto 4.1 del Anexo N°7 "Identificacién del Terreno" se
identifica un inmueble fiscal designado como terreno, destinado a concederse mediante
concesién de uso a titulo oneroso para la construccién del Centro de Carga requerido para
la ejecucion del Proyecto. Este inmueble fiscal se encuentra ubicado en la manzana
conformada por las vias: Av. Abracita por el norte, Pirita por el oriente, 2-B por el sur y
Av. Héroes de la Concepcidn. Este terreno es propiedad del Ministerio de Bienes Nacionales
y cuenta con la aprobacién del Plano de Detalle por parte de la I. Municipalidad de
Antofagasta, conforme al Decreto N°838/2021 de 13 de julio de 2021.

Sin embargo, a pesar de lo anterior, y como resultado de aclaraciones proporcionadas por
la I. Municipalidad de Antofagasta con posterioridad a la adjudicacién de la licitacién, se
determiné que la normativa de uso de suelo del terreno en cuestion, no seria aplicable
para la construccion y operacion del centro de carga requerido, por lo cual fue necesario
considerar un cambio en el inmueble fiscal inicialmente especificado en las bases de
licitacion.

En virtud de fo anterior, la empresa Green Energy Transport Latin American SpA expresé
que contaba con la posibilidad de disponibilizar un terreno para la construccién del Centro
de Carga, para asi continuar con la adjudicacién correspondiente, y llevar a cabo la
operacion del Servicio de Transporte Publico Urbano Remunerado de Pasajeros mediante
buses eléctricos dentro del perimetro de exclusién eléctrico de la comuna de Antofagasta.

Esta situacién origind un aumento de costos y un retraso en la ejecucion de las obras
cruciales para la prestacion del servicio mencionado, y consecuentemente, un desequilibrio
financiero entre el momento de las propuestas y la formalizacién del contrato
correspondiente.

En este contexto, la estructura de costos de la empresa adjudicada, Green Energy
Transport Latin American SpA, se vio fuertemente impactada. Esto se atribuye al retraso
ocasionado por la busqueda de una nueva ubicacién y los gastos asociados a fa adquisicion
de un nuevo terreno, incluyendo los costos de arrendamiento. En las bases originales de
la licitacién, se establecié bajo la figura de concesion de uso oneroso un costo anual de UF
2.164 por un terreno de 8.272 m2, equivalente a un valor de UF $0,019 por metro
cuadrado mensual. No obstante, el terreno arrendado posteriormente por Green Energy
Transport Latin American SpA, con una extensién de 5.600 metros cuadrados, conilevé un
costo mensual de UF 148,66 y un valor de UF $0,027 por metro cuadrado. Ademas, la
empresa adjudicataria tuvo que incurrir en un costo adicional por el mismo valor para
arrendar 5.000 metros cuadrados adicionales, con el propdsito de mantener
proporcionalidad con la oferta inicial y satisfacer los requisitos de las Bases de Licitacion
para la implementacion del proyecto. Estos factores dieron como resultado un incremento
del 62% en el costo mensual del terreno en comparacion con la oferta original, en la que
obligatoriamente se contaba con el terreno de Bienes Nacionales.

Finalmente, cabe destacar que, independientemente de que la empresa Green Energy
Transport Latin American SpA fuera el adjudicatario final, cualquier otro oferente gue se
hubiese adjudicado el concurso se habria visto impactada por la situacién extraordinaria
derivada del cambio abrupto del terreno. Esta circunstancia, imprevista e ineludible, habria
ocasionado una alteracion en los costos asociados a la presentacién de ofertas, dado el
surgimiento de un nuevo factor como /la busqueda de un terreno alternativo.
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Aumento extraordinario de costos del servicio en referencia

A partir del mes de septiembre de 2021, ha existido un proceso inflacionario a nivel
nacional e internacional que ha afectado los costos del transporte y la economia en general.
El IPC ha aumentado significativamente incluyendo las fechas en las que se desarrollo el
proceso concursal a la fecha, como se puede ver reflejado en los siguientes gréficos, en
donde se observa que, desde enero de 2015 hasta abril 2019, se llegé a un 12,6% de
variacion acumulada del IPC, en comparacién a casi la misma variacién de un 12,7% en el
periodo de 11 meses de agosto 2021 a julio 2022.

Figura N° 1: Variacién IPC desde 2015 a 2023
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Por otra parte, el punto 6.3 de las Condiciones de Operacién, considera que la actualizacion
del primer afio serd segin lo indicado a continuacion, “Sin perjuicio de las posibles
actualizaciones dispuestas en el articulo 6° del Decreto Supremo N° 5 de 2010, del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, los montos de subsidio, junto a los montos
adicionales o de descuento que se definan como reajustables en las respectivas bases
concursales, se reajustarén el mes de enero de cada afio, de acuerdo a la variacion que
experimente el Indice de Precios al Consumidor (IPC), en base a los indices entregados
por el Instituto Nacional de Estadistica (INE) en su pdgina WEB www.ine.cl, de acuerdo a
la siguiente formula:

~ 1PCpy — IPCn_Z)
MS, = MSp_y x[1+ ( T ]

donde:

MSh El monto (subsidio mensual u otro monto adicional o descuento mencionado
en las presentes Condiciones de Operacién que se seflale sea reajustable
segln esta férmula), durante el afio n.

MSp-1 El monto (subsidio mensual u otro monto adicional o descuento mencionado
en las presentes Condiciones de Operacidn, que se seflale sea reajustable
segun esta férmula), durante el afio n-1.

IPCn-: Indice de Precios al Consumidor del mes de diciembre del afio n-1.
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IPCy-z Indice de Precios al Consumidor del mes de diciembre del afio n-2 (para el
primer célculo de reajuste, correspondera al indice del mes anterior al que
inicié el contrato).

Con el propdsito de reconocer el incremento de costos asociados a cambios en el IPC, las
bases contemplan que los subsidios sean ajustados anualmente por el valor de la variacidn
anual del Indice de Precios al Consumidor (IPC). No obstante, esto se genera tomando
como base el valor del subsidio de la propuesta adjudicada y desde la total tramitacion del
acto que aprueba el contrato.

Considerando lo anterior, el periodo entre Ia presentacién de la oferta y Ia
aprobacién del contrato, queda fuera de cualquier actualizacién contemplada en las
bases y el contrato. Sin embargo, desde la fecha de presentacién de la oferta del
proponente adjudicado, ocurrida el 23 de agosto de 2021, hasta la fecha de la total
tramitacién del contrato de adscripcién, ocurrida el 19 de julio de 2022, transcurrieron casi
11 meses. Durante este periodo, se registré un aumento en los costos de insumos,
productos y servicios, lo cual se reflejé en un incremento del IPC. Es importante tener en
cuenta que, durante el periodo mencionado, tanto a nivel nacional como internacional, se
han presentado circunstancias macroeconémicas caracterizadas por una presién
inflacionaria creciente, lo que ha resultado en el aumento de los costos mencionados
anteriormente. Esto se muestra en la Tabla 2, la cual indica la variacién acumulada del IPC
desde la fecha de presentacién de la oferta hasta /a fecha de aprobacién del contrato,
donde Ia variacién alcanza un 12,7%.

Tabla 2: Variacién IPC acumulada desde el mes de presentacion de oferta

Agostoébé] T 110,15 | -

Septiembre 2021 111,45 1,2%
Octubre 2021 112,94 2,5%
Noviembre 2021 113,51 3,1%
Diciembre 2021 114,39 3.8%
Enero 2022 115,77 51%
Febrero 2022 116,10 5,4%
Marzo 2022 118,26 7,4%
Abril 2022 119,91 8,9%
Mayo 2022 12135 10,2%
Junio 2022 122,48 11,2%
Julio 2022 124,16 12,7%

Esta situacién impacta gravemente en el equilibrio econdémico-financiero del Contrato, ya
que implica un incremento en los costos asociados al mismo. Entre los aspectos mas
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relevantes destacan: 1) la compra de los buses; 2) la construccién del centro de carga, 3)
costos de energia; 4) sueldo de los conductores; 5) arriendo del terreno, entre otros. Esta
alza en los costos también se refleja en el indice del costo del transporte (ICT), que en el
mismeo periodo ha presentado un aumento de un 23,1%. Esto afecta tanto a la industria
del transporte en general como a la estructura de costos de la empresa adjudicada. En el
escenario contractual actual, la empresa no ve incrementado el monto del subsidio en el
periodo mencionado, mientras que sus costos presentan un aumento significativo, lo cual
afecta directamente el equilibrio econémico-financiero del contrato,

En vista de lo expuesto, resultan evidentes la situacién inflacionaria a nivel nacional lo que
se ve traducido en las variaciones significativas del IPC considerando el umbral desde la
fecha en que se presentd la oferta, hasta la fecha en que se aprobd el contrato, impactando
directamente en la estructura de costos del operador.

2. Andlisis juridico y conclusiones generales

De acuerdo a lo sefialado en los puntos anteriores, el cambio del terreno del Centro de
Carga y el sostenido incremento que ha presentado el IPC este Ultimo afio, ha impactado
fuertemente en los costos de operacién del servicio de marras, lo cual ha comenzado a
traducirse en requerimientos por parte del operador del servicio, para reajustar el monto
de subsidio, por cuanto el misme ha dejado de ser suficiente para cubrir los costos de los
servicios y otorgar una rentabilidad adecuada al operador. Bajo este Ultimo punto, el
operador Green Energy Transport Latin American SpA plantea que la estructura de costos
asociada al proyecto ha sufrido un fuerte incremento, lo cual ha afectado su capacidad
para mantener la viabilidad econdémica del proyecto, considerando el mes en que se
llevaron a cabo los anélisis econdmicos para formular una oferta competitiva y sostenible,
es decir, en agosto de 2021, donde el délar tenia un valor que fluctuaba alrededor de los
$780, significativamente por debajo de los $940 registrados al momento de la firma del
contrato en julio de 2022, lo que equivale a un incremento del 20,5%. Considerando lo
anterior, el costo de adquisicién de 40 buses eléctricos, basado en el precio cotizado en
agosto de 2021 y el valor finalmente ejecutado, el costo de la cuota considerada para el
proyecto se incrementa en un 27% equivalente a $379.247.503. De manera similar, la
Unidad de Fomento calculada para este proyecto en agosto de 2021, con un valor de
$29.858, fue inferior a su valor en julio de 2022, que alcanzo los $33.301, generando una
diferencia de $3.343. Esto dltimo se ve reflejado en la cuota de infraestructura presentada,
que acorde con la cotizacién de la oferta es de 1.354 UF, donde se vio un aumento anual
de $66.577.199, equivalente a un 11,5% mds del valor original. Ademas, segin lo
sefialado en el punto 2 de la minuta, donde a razén del cambio de terreno existié una
variacién en el costo del arriendo, donde el valor de este ascendié a los 3.568 UF anuales
en base al nuevo terreno. Todo esto, en vista del reemplazo del inmueble dispuesto en el
concurso, el cual segdn lo establecido en la concesién de uso oneroso tenfa un costo anual
de 2.164 UF.

En esta linea, al comparar los costos que consideramos para este andlisis, se evidencia un
incremento del 24,4%, lo cual se puede ver en la Tabla 3 a continuacién.

Tabla 3: Evaluacién de costos

N item Valor Firma Valor Ofertado Diferencia %

1 CUOtZ:J;'f”d" $118.814.638 | $64.613.210 $54.201.428 | 83,9%
Cuota

2 infraestructura $643.889.659 $577.312.460 $66.577.199 11,5%
anual

3 C“°;arfu2fses $1.785.028.757 | $1.405.781.254 | $379.247.503 | 27,0%
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En base a la postulacién efectuada por la empresa Green Energy Transport Latin American
SpA en la licitacion llevada a cabo en la ciudad de Antofagasta, es importante destacar que
en su oferta para dicho concurso solicité un subsidio mensual de $143.131.746, de acuerdo
a lo detallado en el Anexo 2.1 y el Anexo 2.2 adjuntos a su propuesta. Estos anexos
entregan informacién de la estructura de costos pertinente a la composicion de la
propuesta, abarcando de manera integral todos los elementos econémicos relacionados
con el proceso concursal en cuestion.

Es importante sefialar que, en base a los antecedentes presentados por la empresa Green
Energy Transport Latin American SpA a través de una carta recibida el dia 25 de septiembre
del afio 2023, se implementé una modificacién sustancial en algunos de los costos criticos
vinculados al proyecto como lo son el reemplazo del inmueble contemplado en las bases
de licitacién y el aumento extraordinario de costos del servicio en referencia, debido a la
demora en el periodo entre la fecha de presentacion de ofertas y la firma del contrato, /o
que tuvo un impacto directo en el fiujo de caja del mismo. Esto condujo a un aumento
sustancial en el subsidio solicitado, quedando asi un subsidio mensual estimado de
$204.670.263. Teniendo en consideracién esto, es relevante sefialar que el monto de
subsidio modificado solicitado atin se encuentra por debajo del limite méximo definido por
el responsable del proceso, el cual estaba definido con un monto de $233.000.000.

Este cambio en los costos fundamentales del proyecto se debié a la variacién significativa
en la estructura de costos originalmente presentada por GETLA. Diversos factores
contribuyeron a esta modificacién, lo que, a su vez, llevé a la necesidad de solicitar un
monto adicional de subsidio con el propdsito de asegurar la viabilidad financiera del
proyecto en cuestion.

En vista de esta situacién, el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones, a través de
su Divisién de Transporte Publico Regional, llevé a cabo la estimacion de variaciones de
costos, utilizando el modelo de evaluacién empleado para estimar los subsidios de los
proyectos de Electromovilidad. Esta estimacién a la fecha de suscripcion del contrato
corresponde a $173.143.902, la cual es un 20,968% mayor al subsidio mensual ofertado
por la empresa Green Energy Transport Latin American SpA.

Al evaluar este valor en relacién con el concurso inicial, se concluye que el ajuste en funcién
del monto mensual estimado no habria alterado el resultado del concurso original. Este
andlisis se realiza teniendo en cuenta los criterios de evaluacion establecidos en las bases
de licitacién. Para mostrar esto, en la Tabla 4 se detallan los puntajes obtenidos después
de la recepcién de las ofertas, reflejando los resultados otorgados en funcién de las
propuestas presentadas por los oferentes.

"\ggta‘ ,.';
)

Tabla 4: Puntajes Evaluacién Ofertas Técnicas y Econémicas
Empresas Oferentes

1 2 3 4 5 6 7
P Buses RBU Green | Servicio | Transpor | Lianqu | Inversio
Criterio Pun’ta.]e Punta | Regional | Energy | Integral | tes Safar| ihue nes Rio
Max. Arenas SpA Transp | esTyD SpA SpA Bésforo
SpA ort S.A SpA
SpA

Monto Mensual Subsidio 50 20,3 29,9 31,3 20,4 50,0 20,1 38,0
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Teniendo en consideracién el monto ajustado y los puntajes anteriormente mencionados
de la licitacién, Green Energy Transport Latin American SpA habrfa continuado siendo la

empresa adjudicataria del proceso licitatorio, lo cual se ve reflejado en la tabla de
evaluacién de ofertas que se muestra a continuacion (Cabe destacar que la empresa
Transportes Safar SpA fue declarada inadmisible sujeto a lo establecido en el punto 15 de

Oferta Factor de Aseguramiento
Econémica de la Recaudacion 2 0 e 48 0 14 0 4
Capacidad
: x de los 5 5 2 5 5 5 2 2
Caracteristicas Buses
del Bus - 5 ST,
Ofertado Asientos ; e
de los 10 10 10 10 10 10 10 0 W n'.q
Técnico Buses =
Eficiencia
L, Energética 2 2 2 = & 2 2 =
Eficiencia Autonomia
E 2t
el gen de 3 1 3 3 1 1 3 3
Operacién
Incorperacién de personal femenino de
condHcaith 5,0 5,0 1,5 1,5 5,0 5,0 1,5 2,0
Presentacion Formal de Propuesta 5 0 0 0 0 0 0 0
TOTAL 100 | 433 | 48,4 | 688 | 43,4 | 87,0 | 38,6 | 51,0

la Resolucién Afecta N°20 de 2022, tomada de razén por CGR el 2 de junio de 2022).

Tabla 5: Puntajes Evaluacién Ofertas Técnicas y Econdmicas considerando Monto

Ajustado
Empresas Oferentes
Criterio Puntaje Bulses - Grzen 4 6 7
Max. | punta REN Energy | >orVI0 | janquihue Tavensinnes
Arenas Regional Transport Integrales SpA Rio Basforo
SpA SpA SpA TyDS.A SpA
Monto Mensual Subsidio 50 20,3 | 29,9 25,9 20,4 20,1 38,0
Oerta Factor de A ient
Econdmica| Factor de Aseguramiento
de la Recaudacién 20 0 0 16 a 0 4
Capacidad e
Caracteristicas de los 3 . 2 5 > 2 2 B ol
Buses 2
gl Bus Asientos
Ofertado de los 10 10 10 10 10 10 0
Técnico Buses
EelEcl 2 ] 2 . 2 2 z
TS Energética
Eficiencia SIEHBEATS
Energetica de 3 i 3 3 1 3 3
Operacion
Incorporacién de personal femenino de
conduccién 50 | 50| 15 1.5 5,0 1,5 2,0
Presentacion Formal de Propuesta 5) 0 0 0 0 0 0
TOTAL 100 43,3 | 48,4 63,4 43,4 38,6 51,0
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En otras palabras, segun lo expuesto en la Tabla 5, incluso si la empresa hubiera
presentado su postulacién con el monto de subsidio ajustado segtin las estimaciones
realizadas, habria sido elegida como la empresa adjudicataria de todas maneras.

Considerando lo anterior, el propdsito de este ajuste es garantizar el adecuado
funcionamiento del contrato de Servicios de Transporte Publico Urbano Remunerado de
Pasajeros con autobuses eléctricos en el Perimetro de Exclusién en la comuna de
Antofagasta. El objetivo de todo este proceso es mantener el equilibrio econémico y
asegurar la continuidad de los servicios, lo cual solo es posible mediante una correcta
actualizacién de los costos e ingresos del proyecto.

Al respecto, en opinién de esta Divisién, una revision de esta indole debe considerar las
siguientes consideraciones:

a) Cardcter extraordinario del aumento de costos: Los actos administrativos que
regulan este proceso se construyeron Sobre supuestos histdricos de
comportamiento de variables macroeconémicas del pais, y no sobre los escenarios
de alta volatilidad de los Ultimos periodos, y no se contempld un reajuste entre la
presentacién de la oferta y la firma de los contratos. Por otro lado, de los
antecedentes presentados en el punto anterior de la minuta, es factible afirmar que
los aumentos de los costos exceden los parametros normales de variacién de
precios, que pueden estar dentro de los célculos ordinarios o corrientes que haga
un operador para proyectar su negocio.

El periodo de adjudicacion fue extraordinariamente largo, atendido la necesidad de
retrotraer el proceso concursal en referencia al estado de evaluacién de las ofertas,
situacién no imputable al contratado, como se sefiald anteriormente.

b) Atrasos no imputables al operador que derivan en un aumento de costos:

El cambio de terreno a que se hecho referencia en puntos anteriores, constituye un
hecho sobreviniente y no imputable ni al operador de los servicios de transportes
ni a la Autoridad de Transportes, lo que ademas provoca aumentos en los costos
que -atendida su cuantia- son absolutamente extraordinarios; asociandose este
fenémeno de alza de precios e indices a las circunstancias explicadas en los parrafos
precedentes y contexto nacional e internacional reinante a contar del afio 2020,
producto de la pandemia provocada por el COVID19 y de sus efectos en la economia
mundial; asi como de los conflictos internacionales que durante el dltimo periodo
han golpeado diversos mercados, entre ellos el de los combustibles y que hacen
previsible que estas alzas de precio se sostendrdn en el tiempo, al menos en el
corto v mediano plazo.

Finalmente, cumple sefalar en este punto que, aplicar el Contrato tal cual fue
concebido y pactados en su origen, implicaré necesariamente afectar gravemente
el principio de equilibrio econdmico del Contrato, segdn se expondra en el sigulente
punto.

c) Afectacion del equilibrio econémico del contrato: Cabe en primer término
sefialar que el principio de equilibrio econémico de los contratos, busca mantener
durante toda la ejecucién de los contratos la debida proporcionalidad entre las
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prestaciones ejecutadas por el Operador del servicio y sus contraprestaciones —-que
en este caso se concretan a través del otorgamiento de un subsidio de la Ley N°
20.378-; de manera tal que no se configure ni un enriquecimiento indebido ni un
perjuicio del patrimonic de ninguno de las partes contratantes.

Es preciso indicar ademds que, en el &mbito del transporte publico, el resguardo
del equilibrio financiero del contrato constituye uno de los ejes fundamentales para
garantizar la continuidad de los servicios de transporte, previéndose en los
contratos herramientas regulatorias cuyo objeto es satisfacer la necesidad de
ajustes a los montos de las prestaciones requeridas. En este orden de ideas y segtn
lo indicado precedentes, las causales exdgenas e imprevistas para las partes y
posteriores a la celebracién del contrato, generaron una ruptura en la ecuacién
contractual rompiendo el equilibrioc econdmico del contrato administrativo,
generando una alteracién anormal en la economia del mismo, haciéndolo mds
gravoso para el operador. Lo anterior, redunda en la necesidad de generar la
modificacién contractual respecto al reajuste del servicio por esta Subsecretaria de
Transportes, a fin de contemplar las circunstancias imposibles de prever al
momento de la suscripcion del mismo.

En este sentido, se ha pronunciado la Contraloria General de la Reptiblica, por medio
del Dictamen 10.624, de 2006, sefialando que: "Ademas, cabe ponderar que aun
cuando en el dmbito del Derecho Administrativo impera el principio de que en los
pactos administrativos tige el elemento de riesgo o ventura, esto es, que el
contratante de la Administracién soporte el riesgo del cumplimiento de las
obligaciones que impone la convencién, tal principio no es absoluto, pues admite
excepcién en caso de que exista imprevision, caso fortuito o fuerza mayor, dando
derecho al obligado para que ellos sean soportados por quien hace el encargo”.

Por otro lado, se hace presente que, el caso de los servicios en asunto, se
contemplan dos mecanismos que permiten enfrentar los cambios o fluctuaciones
de las prestaciones en funcién de las condiciones de mercado o de situaciones
extraordinarias o sobrevinientes - puntualmente se trata de las cldusulas que
prevén modificaciones o ajustes a las prestaciones y la que establece el reajuste
del subsidio pactado.

El punto 3.2 que establece el Perimetro de Exclusidn, contempla la “"Modificacion
del Programa de Operacidn”, establece que El conjunto de parametros establecidos
en el Programa de Operacién, podrén modificarse, considerando variables propias
del dinamismo de los sistemas de transporte. Dichas modificaciones deberadn
orientarse a la eficiencia del servicio y necesidades de la comunidad.

Contintia agregando, que las modificaciones al programa de operacién podran
implicar aumentos o disminuciones en los montos de subsidio, segin lo
contemplado en el numeral 3.2.4. Lo anterior solo aplicard en la estacionalidad
normal.

Por otra parte, en punto 3.2.4 denominada “Ajuste De Subsidio Por Modificacién Al
Programa de Operacién” sefiala las definiciones y mecanismos de ajuste de
subsidio.

Sin embargo, atendida la entidad de las alzas presentadas, ambos puntos resultan
insuficientes para mantener el equilibrio econémico del Contrato.
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d)

En consecuencia,~ al alza sostenida de los insumos requeridos para la ejecucién de
los servicios- implica no solo un guiebre del equilibrio econémico del contrato, sino
también un enriquecimiento injusto del patrimonio fiscal en perjuicio del operador,
comprometiendo en uUltima instancia la continuidad de los servicios y la conectividad
y abastecimiento de los y las habitantes de las localidades beneficiadas; frente a lo
cual resulta debidamente fundado en base a las argumentaciones esgrimidas, la
suscripcion de una modificacién del contrato suscrito entre este Ministerio y el
operador del servicio, cuyo objeto sea el ajuste del monto del subsidio mensual
pactado y la complementacién del punto que regula el reajuste del monto del
subsidio.

Principio de buena fe: Esta onerosidad sobreviniente, dado el cambio de
circunstancias imprevisibles entre la adjudicacion del servicio y el tiempo de la
contratacién, convierte en oneroso - para el contratade - el cumplimiento de las
condiciones pactadas. En este sentido, dicho cambio de circunstancias esta
contemplado en el Cddigo Civil que fijo uno los principios rectores de la
interpretacién contractual - aplicable tanto en el dmbito de contratos suscritos
entre privados como entre éstos y la Administracién- y que es el principio de la
buena fe en la ejecucién de las obligaciones contractuales. Este principio sefiala que
las obligaciones son una ley para las partes, pero su ejecucién debe responder al
principio de buena fe, esto es, a la colaboracién, honestidad, lealtad y respeto a las
cosas que emanan de la naturaleza de la obligacion para ambas partes, establecido
en el articulo 1546 del Cédigo Civil, que sefiala:

“Articulo 1546. Los contratos deben ejecutarse de buena fe, y por consiguiente
obligan no sélo a lo que en ellos se expresa, sino a todas las cosas que emanan
precisamente de la naturaleza de la obligacién, o que por la ley o la costumbre
pertenecen a ella,”

Asimismo, la aplicacidén del principio de buena fe a la ejecucion de los contratos
suscritos por la Administracién, se encuentra expresamente establecida por la
jurisprudencia administrativa; entre otros, en el Dictamen 61.949 de 2011 de la
Contralorfa General de la Republica, que sefiala que "....1as partes de un contrato
deben tender a su correcto cumplimiento, ajustdndose a un modelo de conducta tal
que no cause dafio a ninguna de ellas”; que aplica, entre otros, el dictamen N°
56.435, de 2015, de ese mismo Ente de Control.

As/ las cosas, podemos vislumbrar que la buena fe debe estar presente durante
todo el iter contractual, entendido este como la etapa pre contractual, y la
celebracién misma y su ejecucion; es precisamente, en esta segunda etapa donde
producto del acontecimiento imprevisibles para el operador Green Energy Transport
Latin American SpA., la ejecucién de este se volverd excesivamente onerosa; bajo
este contexto, la buena fe opera como principic supletario, que busca corregir el
desequilibrio que se ha producido o que se van a producir durante la ejecucion de
los contratos de tracto sucesivo, exigiendo a las partes un comportamiento
reciproco y deberes de conducta determinados, basados en la lealtad, cooperacidn,
la honestidad, diligencia y la consideracién de los intereses de la contraparte. Asi,
situdndonos en el periodo de ejecucién del contrato, la buena fe permite determinar
el correcto cumplimiento de las obligaciones de las partes mas alld del tenor literal
de la convencidn, en otras palabras, la buena fe actda como un parametro al cual
deben sujetarse las partes, de manera de alcanzar el objetivo o fin comin que se
buscaba al momento de celebrar el contrato.

s
Hef AN
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En este sentido se pronuncia la Contraloria General de la Republica en el caso de
un contrato de suministro, Dictamen 94.386 de 2014, estableciendo lo siguiente:
"(...) sobre la materia ademas se debe estar a otros principios tales como la buena
fe y la prohibicidn de enriquecimiento sin causa, con especial atencion al de
equilibrio econémico del contrato o de las prestaciones mutuas de las partes. Este
Uitimo se traduce en el acatamiento de las condiciones fijadas para la presentacion
de las ofertas y de gjecucién del acuerdo de voluntades, en lo que respecta a la
equivalencia de las cantidades de especies entregadas y su precio (..) esta
alteracién ocasioné que la aplicacién desfasada de la ‘cldusula de reajustabilidad’,
en vez de mantener el justo y exacto valor del contrato -mas aun tratdndose de
productos estacionarios, sensibles a los cambios climaticos y de dificil
almacenamiento-, se tradujera en un desequilibrio econémico del contrato, al tener
el reclamante -segtn indica-, que vender al Ejército de Chile a un precio mas bajo
de lo que previno en su oferta y en el ‘contrato’, producto de la demora en la 'total
tramitacion del referido acto administrativo aprobatorio”

Por otro lado, es dable precisar que, la modificacién contractual en términos tales
que ella importe la percepcién de un modificacién de subsidio para el Operador del
servicio, no implica en caso alguno infringir las condiciones generales establecidas
para todos los oferentes que participaron del proceso licitatorio ni la igualdad de los
mismos frente a sus respectivos acuerdos de voluntades; cuestion expresamente
sefialada por el Dicktamen N° 18650 del afio 2019 de la Contraloria General de
la Republica, el que en lo pertinente refiere que: “en lo que concierne a la eventual
infraccién a los principios de estricta sujecién a las bases y de igualdad de los
oferentes, no se aprecia la manera en que una nueva adecuacion contractual
producirfa tal vulneracién tratdndose del primer principio aludido, asi como tampoco
respecto del segundo, toda vez que la situacién que se configura se habria aplicado
de la misma forma a cualquiera que hubiese sido el contratista.”

En conclusién, los aumentos extraordinarios de costos y los retrasos no imputables al
operador hacen imposible que el operador pueda hacer efectivo su derecho de “explotacion
econdmica de la actividad del transporte de pasajeros prestado con buses dentro del Area
Regulada, de acuerdo a las condiciones establecidas en la regulacién del Perimetro de
Exclusién Eléctrico”. Estos cambios no previstos han generado costos significativamente
mayores, influidos por factores como la pandemia de COVID-19 vy conflictos
internacionales.

Mantener el contrato en sus términos originales afectaria gravemente al operador y pondria
en riesgo la continuidad del servicio de transporte publico y dado que el contrato busca
mantener una proporcionalidad justa entre las prestaciones del operador y las
contraprestaciones, se hace necesario ajustar el monto del subsidic mensual para
restablecer el equilibrio econdmico.

Por lo tanto, se justifica la modificacién del contrato, dentro del marco de la cldusula quinta
del mismo, para asegurar la equidad y sostenibilidad del servicio, evitando un perjuicio al
operador y garantizando la continuidad y calidad del transporte para los habitantes de las
localidades beneficiadas.

3. De acuerdo a lo sefialado en la presente minuta, se estima pertinente
generar la siguiente modificacién al “Contrato de adscripcion al servicio de
operacién de buses eléctricos y otorgamiento de subsidio en perimetro de
exclusién de la comuna de Antofagasta”, aprobado mediante el Decreto
Exento N° 2615, de 19 de julio 2022;
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Considerando esta situacién extraordinaria, y de acuerdo a lo indicado en el contrato de
marras, se establece que el contrato considera un reajuste desde la fecha de inicio del
contrato, dejando fuera el periodo transcurrido entre la presentacion de las ofertas y la
suscripcién del contrato correspondiente, concretamente entre el dia 23 de agosto de 2021
y el dia 19 de julio de 2022, periodo en el que existié un aumento extraordinario en los
costos especificos del transporte, lo que provoca un claro desequilibrio en la propuesta
econdmica del oferente para la operacién del servicio.

En efecto, se propone incorporar una modificacion del contrato que considere un 20,968%
del subsidio presentado en la oferta original el cual recoge en parte la importante variacion
de los costos entre la fecha de la presentacién de la oferta y la fecha de aprobacion del
contrato. Modificando la clausula tercera del contrato por lo siguiente:

“Fi presente contrato considera el otorgamiento de un subsidio por un monto méaximo
mensual de $173.143.902.-, sin perjuicio de las posibles actualizaciones y reajustes que
contempla la resolucién que establece el Perimetro de Exclusién o las correspondientes
condiciones de operacion del mismo, o sus modificaciones.

Conforme a la informacién presentada y transmitida o lo que determine el Ministerio
conforme a sus analisis, el Ministerio generard el estado de pago correspondiente al mes
informado. El subsidio se pagard mensualmente por periocdcs vencidos.

Todos los reajustes establecidos por las respectivas bases de licitacién, que resulten
procedentes deberdn ser aplicados sobre el monto de subsidio indicado en el parrafo
primero de la presente cldusula.”

4

11° Que, los argumentos expuesto en el considerando
10, dan cuenta de la inviabilidad econdmica y financiera del contrato en los términos
vigentes, por lo que resulta indispensable proceder a la modificaciéon del contrato de
adscripcion para prestar servicios de transporte piblico de pasajeros con Buses Eléctricos
en el Perimetro de Exclusion Eléctrico de la comuna de Antofagasta, aumentandc en un
20.968%, quedando asi el Subsidio pactado por un monto maximo mensual de
$173.143.902; monto que se encuentra dentro de los estdndares de admisibilidad
definidos en el proceso de licitacién publica, cuyas bases fueron aprobadas por Resolucién
Afecta N° 45, de 13 de noviembre de 2020, del Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones.

Por otra parte, la cldusula quinta del contrato aprobado
por Decreto Exento N°2615 de 2022 del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones,
establece en su Clausula Quinta, la posibilidad de efectuar modificaciones al mismo "en
conformidad a las disposiciones que establece el Perimetro de Exclusién y en las demés
condiciones y requisitos que establece la regulacion aplicable” y en este contexto, la
modificacién propuesta se encuadra dentro de las condiciones que establece la regulacién,
ya que, tal como se indica en Minuta Técnica citada en el considerando anterior, durante
el tiempo transcurrido entre la presentacién de la oferta y la suscripcion del contrato, se
han generado hechos que implicaron un aumento en la estructura de costos de la empresa
contratada, a saber, Green Energy Transport Latin American SpA, que no le resultan
imputables y han generado una imposibilidad de hacer efectivo su derecho a la explotacién
econdmica de la actividad del transporte de pasajeros prestado con buses dentro del Area
Regulada por la Resolucidn N°45 de 2020 de este Ministerio.
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12° Que, atendido lo expuesto, se ha suscrito una
modificacion al Contrato, cuyo texto se aprueba en la parte dispositiva del presente acto.

DECRETO:

1° MODIFICASE el Contrato de adscripcion al servicio
de operacion de buses eléctricos y otergamiento de subsidio en el Perimetro de Exclusidn
de la comuna de Antofagasta, suscrito con fecha 1 de julio de 2022, entre el Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones y la Empresa Green Energy Transport Latin American
SpA., aprocbado mediante el Decreto Exento N° 2615 de 2022, del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones; en los términos que se indican a continuacién:

MODIFICA CONTRATO DE ADSCRIP(’JI(')N AL SERVICIO Y OTORGAMIENTO DE
SUBSIDIO EN PERIMETRO DE EXCLUSION

SUSCRITO ENTRE

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
Y

GREEN ENERGY TRANSPORT LATIN AMERICAN SPA

En Santiago de Chile, a 23 de octubre de 2023, entre el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, en adelante e indistintamente, “El Ministerio”, representado por el
Ministro don Juan Carlos Mufioz Abogabir, cédula nacional de identidad N° I,
ambos domiciliados en calle Amunategui N° 139, de la comuna vy ciudad de Santiago; y
Green Energy Transport Latin American SpA, R.U.T. N° I r<presentada por
Valentina Guadalupe Méndez Cabrera, R.U.T. N° |, v santiago Benigno
Siglic Brito, R.U.THIIIEEEEE:-bos domiciliados en I IIINNINEGEGEGEG - -
la ciudad y comuna de Antofagasta, region de Antofagasta, en adelante e indistintamente
el "OPERADOR”, vienen a suscribir [a siguiente modificacién de contrato:

CLAUSULA PRIMERA: ANTECEDENTES GENERALES

Mediante Decreto Exento N° 2615, de 19 de julio de 2022, del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones se aprobd el contrato de adscripcién al Perimetro de Exclusién
para prestar servicios de transporte publico de pasajeros con Buses Eléctricos en el
Perimetro de Exclusidn Eléctrico de la comuna de Antofagasta; suscrito con fecha con
fecha 1 de julio de 2022, con la Empresa Green Energy Transport Latin American SpA.,
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en el que se acordo por parte del Ministerio, el pago de un subsidio mensual, ascendente
a la suma de $143.131.746.-

El contrato citado en el parrafo anterior, establece en su cldusula quinta, que el mismo
%(...) podréd modificarse, segun sea necesario en conformidad a las disposiciones que
establece el Perimetro de Exclusion y en las demas condiciones y requisitos que
establece la regulacién aplicable”, A su vez, el punto 2.2.2 de las Condiciones de
Operacion aprobadas por Resolucién N°45 de 2020 de este mismo Ministerio, establecen
precisamente como condicién, el derecho del operador a la explotamon economica de la
actividad del transporte de pasajeros prestado con buses dentro del Area Regulada; la
cual se ha visto afectada de acuerdo a lo que se indica a continuacion.

Habiéndose realizado un analisis técnico y operacional, mediante Minuta del 19 de
octubre de 2023 de la Unidad de Desarrollo Urbano, de la Divisién de Transporte Piblico
Regional de la Subsecretaria de Transportes, se da cuenta de distintas fluctuaciones de
caracter economico y financiero, que implican dificultades para que el prestador de
servicios transporte contratado, pueda llevar adelante el contrato antes referido.

De acuerdo a lo anterior, en el mismo documente al que se hace referencia en el parrafo
precedente, se conciuye necesario proceder a una modificacién del contrato que
considere un 20,968% del subsidio presentado en la oferta original el cual recoja en
parte la importante variacién de los costos entre la fecha de la presentacion de la oferta
y la fecha de aprobacion del contrato.

Es por lo anterior, que las partes han convenido la actual modificacion del Contrato.

CLAUSULA SEGUNDA: MODIFICACION

Mediante el presente documento, las partes han convenido modificar la cidusula tercera
del contrato aprobado por Decreto Exento N° 2615, de 19 de julio de 2022, del Ministerio
de Transportes y Telecomunicaciones, por la siguiente:

“El presente contrato considera el otorgamiento de un subsidio por un monto maximo
mensual de $173.143.902.-, sin perjuicio de las posibles actualizaciones y reajustes que
contempla la resolucién que establece el Perimetro de Exclusion o las correspondientes
condiciones de operacién del mismo, o sus modificaciones.

Conforme a la informacion presentada y transmitida o lo que determine el Ministerio
conforme a sus anélisis, el Ministerio generard el estado de pago correspondiente al mes
informado. Fl subsidio se pagard mensuaimente por periodos vencidos.

Todos los reajustes establecidos por las respectivas bases de licitacién, que resulten
procedentes, deberan ser aplicados sobre el monto de subsidio indicado en el parrafo
primero de la presente clausula”.

CLAUSULA TERCERA: CONSTANCIA Y VIGENCIA
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Las partes dejan constancia, que en todo le no modificado por el presente instrumento,
permanece integramente vigente el contrato suscrito entre las partes, aprobado
mediante el Decreto Exento N° 2615, de 19 de julic de 2022, del Ministerio de
Transportes y Telecomunicaciones.

Las presentes modificaciones se haran efectivas desde la fecha de firma de [a presente
modificacién, sin perjuicio de ello no daran origen a ningin pago, mientras no se
encuentre totalmente tramitada el Decreto gue las aprueba.

CLAUSULA CUARTA: NOMBRAMIENTO Y PERSONERIA

El hombramiento de don Juan Carlos Mufioz Abogabir como Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones consta en Decreto Supremo N° 71, del Ministerio del Interior y
Seguridad Pablica, de fecha 11 de marzo de 2022.

La personeria de dofia Valentina Guadalupe Méndez Cabrera y don Santiago Benigno
Siglic Brito, para representar legalmente y obligar a la Sociedad Green Energy Transport
Latin American SpA, consta en Escritura Piblica de Modificacion de Sociedad de fecha 1
de marzo de 2022, otorgada ante el Notario Plblico Nicolas Fernando Arrieta Concha, y
anotada en el repertorio de instrumentos piblicos N° 1108-2022.

CLAUSULA QUINTA: EJEMPLARES

La presente modificacion se otorga en dos ejemplares, de la misma fecha y de
idéntico tenor, quedando un ejemplar en poder de cada una de las partes.

FIRMADO JUAN CARLOS MUNOZ ABOGABIR, MINISTRO DE TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES;

FIRMADO VALENTINA GUADALUPE MENDEZ CABRERA Y SANTIAGO BENIGNO
SIGLIC BRITO; GREEN ENERGY TRANSPORT LATIN AMERICAN SPA.

2° IMPUTESE el gasto que irrogue la modificacién
gue por el presente acto administrativo se aprueba, de acuerdo al siguiente detalle:

La suma mensual de hasta $30.012.156.- (ireinta
millones doce mil ciento cincuenta y seis pesos chilenos), equivalente a un méximo de
hasta $30.012,156.- (treinta millones doce mil ciento cincuenta y seis pesos chilenos)
considerada en la presente modificacién, al item 24-01-512, del Programa 06, del
presupuesto disponible para el afio 2023 de la Secretaria y Administracion General de
Transportes, de acuerdo a Ley de Presupuesto del Sector Piblico para el afio 2023. Los
saldos del precio a pagar durante los afios siguientes se imputaran al item que
corresponda al presupuesto de dichos afios, siempre y cuando se contemplen los
recursos suficientes para ese fin.

3° NOTIFIQUESE e} presente acto administrativo a
Valentina Guadalupe Méndez Cabrera y Santiago Benigno Siglic Brito, en representacion
de Green Energy Transport Latin American SpA.




4° PUBLIQUESE el presente acto administrativo en
el sitio web (http://www.dtpr.gob.dl).

POR ORDEN DEL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA

ANOTESE, TOMESE RAZON, COMUNIQUESE Y NOTIFIQUESE
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Distribucién
- GREEN ENERGY TRANSPORT LATIN AMERICAN SPA
- GABINETE MINISTERIQ DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
- GABINETE SUBSECRETARIA DE TRANSPORTES
- DIVISION LEGAL
'~ SECRETARIA REGIONAL MINISTERIAL DE ANTOFAGASTA
- DIVISION DE TRANSPORTE PUBLICO REGIONAL





